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Szanowny Panie Premierze!

Polskie lotniska regionalne sg istotnymi katalizatorami rozwoju catej gospodarki Polski.
Zatrudniaja bezposrednio ok. 30 tys., a posrednio ok. 80 tys. oséb. Ich wptyw na gospodarke jest
szacowany na poziomie ok. 4% PKB, 0 czym stusznie i czesto wspomina Pan, oraz ministrowie
Panskiego rzadu, w swoich licznych wystapieniach publicznych.

W Polsce od potowy marca 2020 roku, czyli ponad kwartat temu, zawieszone zostaty krajowe
i miedzynarodowe pasazerskie polgczenia lotnicze. Decyzja jaka niespodziewanie podjat rzad
spowodowata, ze w okresie od 15 marca br. do dnia dzisiejszego wszystkie porty lotnicze w Polsce
odnotowaty spadek ruchu o ponad 90%. Takze polskie i zagraniczne regularne i czarterowe linie lotnicze
kazdego dnia walczg o zycie nie mogac $swiadczy¢ podstawowej swej dziatalnosci. Nie pozostanie to
bez wplywu na dynamike rozwoju polskiej gospodarki, a im dluzej bedzie si¢ utrzymywal brak

mozliwo$¢ uruchomienia miedzynarodowego ruchu lotniczego tym starty dla calej polskiej
gospodarki beda coraz bardziej znaczace.

Przysztos¢ segmentu lotnictwa w Polsce zalezy od wielu czynnikow: tempa otwierania granic,
gotowosci pasazeréw do podrozy, ogolnej sytuacji gospodarczej, a takze pomocy finansowej, ktéra rzad
planuje przeznaczy¢ dla branzy lotnicze;j.

Lotnictwo to sektor niezwykle podatny na kryzysy gospodarcze, ktore szybko zmniejszajg popyt
na podréze biznesowe i prywatne, atakze na postrzeganie poziomu bezpieczenstwa. Pandemia to
najgorsza z mozliwych sytuacji, ktora mogta si¢ wydarzy¢ dla naszej branzy. Pasazerowie tracg che¢¢ do
latania, mozliwosci sfinansowania podrozy oraz sama potrzebe przemieszczania si¢. Dlatego tez rownie

istotna, a jednocze$nie nie wymagajaca zaangazowania finansowego, jest przemyslana polityka
panstwa, W tym przygotowany z wyprzedzeniem kalendarz dalszych krokéw, wzgledem calej
branzy lotniczej. Polityka, ktéra powinna wspiera¢ dzialania branzy w kierunku jak najszybszego
powrotu do dobrej kondycji, glownie z myS$lag o korzySciach plyngcych dla calej polskiej
gospodarki.
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Szybkie przywrocenie miedzvnarodowych polaczen lotniczych powinno stanowié¢ kamien

wegielny _ strategii _ozywienia __gospodarczego Kkrajui__jeqo przyszlego rozwoju. Bez
uruchomienia lotnisk powrot do stabilizacji nie bedzie mozliwy. Lotniska nie beda miaty mozliwosci
przyczynia¢ si¢ do ozywiania gospodarki kraju, jesli przepisy krajowe beda ograniczaly mozliwos¢
prowadzenia dziatalno$ci biznesowej przewoznikom lotniczym i stanowily wprost podstawe do
wycofywania si¢ linii lotniczych z polskiego rynku. Przyktadem takiego przepisu jest ten dotyczacy
ograniczenia liczby miejsc w samolocie zajmowanych przez pasazeréw ustanowiony Rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie ustanowienia okre$lonych ograniczen, nakazow
i zakazow w zwigzku z wystapieniem stanu epidemii. Rozdz. 6 par. 17 pkt. 4 tego rozporzadzenia
stanowi, iz statkami powietrznymi w rozumieniu art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze — danym statkiem powietrznym mozna przewozié, w tym samym czasie, nie wigcej pasazerow

niz wynosi potowa maksymalnej liczby miejsc przeznaczonych dla pasazerow okreslonej w dokumentacji
technicznej statku powietrznego.

Domyslamy si¢, ze intencje wprowadzenia przedmiotowego przepisu stanowita troska
0 bezpieczenstwo podroéznych i wzglad na toczaca si¢ europejska dyskusje na ten temat. Niestety
przewidujemy, ze efekt jego implementacji bedzie tozsamy z wybuchem kolejnej pandemii. Tym razem
bedzie to jednak morderczy wirus dla calego polskiego rynku lotniczego, ktory nie ominie rowniez
polskiego przewoznika LOT. Nowe zasady wzmocnig ponadto konkurencyjno$¢ zagranicznych
lotnisk regionalnych zlokalizowanych poza granicami Polski, szczegoélnie te, ktore znajduja si¢ w strefie
dostepnosci do 2 godzin od polskiej granicy (np. Berlin czy Ostrawa).

Jako branza lotnicza odnosimy wrazenie, ze Panskie stuzby zbytnio nadinterpretowaty zalecenia
Komisji Europejskiej i instytucji odpowiedzialnych za bezpieczenstwo lotnicze oraz zdrowotne W tej
sprawie i uznaly je jako przepis bezwzglednie konieczny do zastosowania. Zalecenie europejskie
dotyczace utrzymania dystansu spolecznego w samolotach stanowi bowiem, ze jesli wypetnienie
samolotow w poczatkowej fazie otwierania gospodarek na miedzynarodowy ruch lotniczy bedzie
niewielkie nalezy rozsadza¢ pasazerow z uwzglednieniem zastosowania mozliwie jak najwiekszego
wzajemnego dystansu. Jezeli jednak nie bedzie takiej mozliwosci z racji obecnosci na poktadzie
wickszej ilodci pasazerow wowczas inne konieczne $rodki ochrony musza bys stosowane (np. maseczki
medyczne). Oto tre$¢ zalecenia w catosci, w angielskiej wersji jezykowej

If physical distancing cannot be guaranteed because of the passenger load, seat configuration or other
operational constraints, passengers and crew members on board an aircraft should adhere at all times
to all the other preventive measures including strict hand hygiene and respiratory etiquette and should
wear a face mask.

Panie Premierze!

Pod koniec maja br. Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), we
wspotpracy z KE, Europejskim Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli Chorob (ECDC) i innymi
instytucjami, wydata wytyczne dotyczgce stopniowego przywracania ustug transportowych w zwigzku
z COVID-19. Wbrew rozumieniu polskiego ustawodawcy maja one na celu skoordynowane podejécie
1 wspieranie krajowych witadz lotniczych, przedsigbiorstw i portow lotniczych oraz wszystkich innych
organizacji zaangazowanych w lotnictwo cywilne. Celem przedmiotowych wskazéwek, podkreslamy
—wskazowek — jest ulatwienie stopniowego wznawiania wszystkich rodzajow ustug komunikacyjnych,

w tym lotniczych, zapewnienie bezpieczenstwa europejskiego systemu lotnictwa, pomoc w jak
najszybszym powrocie do uruchomienia biznesu lotniczego we wszystkich panstwach czlonkowskich
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UE z zastrzezeniem stosowania proporcjonalnvch i skutecznvch Srodkéw ochrony zdrowia
pasazerow i pracownikow sektora transportowego. Nie moga tym samym stanowi¢ one
restrykeyjnych zasad uniemozliwiajacych funkcjonowanie branzy lotniczej.

Komisja Europejska wzywa jednoczes$nie panstwa cztonkowskie do koordynowania dziatan
zarowno w ramach Unii Europejskiej, jak i z krajami sgsiadujagcymi. Ponadto Bruksela zwraca uwage,
ze nalezy okresli¢ bezpieczne rozwigzania w zakresie mobilnosci zamiast wprowadza¢ zakazy, bo
te ostatnie prowadza do paralizu ustug transportowych. W celu zapewnienia, aby srodki zastosowane

w jakimkolwiek rodzaju transportu byly porownywalne, dzigki czemu podroz nie bgdzie zbyt uciazliwa,
nalezy zapewnié, by byly one oparte na wspdlnych zasadach i byly wzajemnie uznawane w miejscu
wyjazdu i przyjazdu.

Panie Premierze!

Poza wyjasnieniami powyzej prosze pozwoli¢ nam wyttumaczy¢ dlaczego ograniczanie liczby
pasazerow W samolotach nie stanowi optymalnego rozwigzania, a moze nieszczgs$liwie przyczynic sig
do katastrofy branzy lotniczej w Polsce.

Po pierwsze jak do tej pory nie dowiedziono aby jakikolwiek przypadek zakazenia
koronawirusem byl spowodowany zarazeniem si¢ przez powietrze w samolocie. W rzeczywisto$ci
powietrze w samolotach jest relatywnie bezpieczne poniewaz w wigkszosci flota przewoznikow
operujacych na polskich lotniskach, wyposazona jest w wysokowydajne filtry czastek statych lub filtry
HEPA (ang. True High-Efficiency Particle Filters). Dzigki wysokoskutecznym filtrom czasteczkowym
powietrza (HEPA), system klimatyzacji samolotow uwazany jest za wolny od wiruséw. Usuwa on 99,97
proc. mikroskopijnych czastek zanieczyszczen, zapobiegajac rozprzestrzenianiu si¢ drobnoustrojow
w kabinie samolotu. Ponadto powietrze w kabinie jest catkowicie wymieniane co 3 minuty. Filtry
pracuja przez caty czas, aby utrzymac powietrze czystsze niz w wiekszosci budynkow biurowych. Sa
one podobne do tych stosowanych na salach operacyjnych. Kolejnym argumentem potwierdzajacym
minimalne prawdopodobienstwo zakazenia na poktadzie jest kierunek przeptywu powietrza od gory do
dohu, ktéry minimalizuje wzdtuzne mieszanie w kabinie. Ponadto w zwigzku z niska wilgotnoscia
powietrza oraz niskim cisnieniem, wysokim oparciom foteli istnieje bardzo ograniczone ryzyko
przenoszenia COVID-19 i innych podobnych typéw wiruséw na poktadzie.

Warto takze zauwazy¢, ze od wybuchu pandemii w Chinach, przez pierwsze trzy miesigce biezacego
roku ponad 3 mln pasazerow przyleciato do Polski. Wiele 0sob przylatywato z Europy i calego $wiata,
w tym z Chin. Nie spowodowato to jednak wystapienia ognisk epidemii. Zbierane przeciez byly w calej
Polsce karty lokalizacyjne pasazera i na szczg¢$cie mozna je bylo wyrzuci¢ do kosza na $mieci. Oznacza
to jednak, ze latanie jest bezpieczne i nie przenosi koronawirusa (paradoksalnie, pierwsze zarazenia
koronawirusem w Polsce zlokalizowane zostalty w autobusach migdzynarodowych).

Po drugie linie lotnicze w trosce o pasazeréw jak i w zwiazku z potrzebg jak najszybszego
uruchomienia potaczen wdrozyly juz szereg dodatkowych procedur, aby pomdc zachowaé dystans
fizyczny podczas wchodzenia na poktad oraz utrzymac czysto$¢ w samolocie. Nowe zasady sg tatwe do
przestrzegania 1 zapewniaja mozliwie najlepsze warunki sanitarne. Pasazerowie sa proszeni
o dokonywanie w miar¢ mozliwosci rezerwacji online, wiacznie z odprawa online, korzystania
z punktow samodzielnego nadania bagazu, a takze wyboru platnosci zblizeniowych podczas zakupow
na poktadzie. Nalezy pamigtac, ze bezwzglednym wymogiem jest noszenie masek na poktadzie, ktore
jest obowigzkowe réwniez dla zatogi. Ponadto samoloty sa czyszczone Kilka razy dziennie i poddawane
dezynfekcji srodkiem dezynfekujacym zgodnie z wytycznymi EASA.
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Po trzecie istotne znaczenie ma przygotowanie lotnisk do funkcjonowania w nowej sytuacji.
Zasady i wymogi stosowane na polskich lotniskach sa zdecydowanie bardziej restrykcyjne niz
w kazdym innym miejscu zamknietej przestrzeni publicznej. Nalezy rowniez mie¢ na wzgledzie
proporcjonalno$¢ i adekwatnos¢ podejmowanych dziatan i wprowadzanych ograniczen w odniesieniu
do calej podrozy pasazera. I tak — pasazer wyruszajacy z domu na lotnisko $rodkami komunikacji
publicznej zobowiazany jest do stosowania innych zasad ochronnych, nastgpnie na samym lotnisku
podlega mierzeniu temperatury (niecobecnym na dworcach innych niz lotnicze i w komunikacji
publicznej np. dalekobieznej) i spotecznemu dystansowi min. 1,5 metra, by na koncu wsigs¢ do samolotu
— w ktorym panuja jeszcze inne zasady (pamigtac¢ nalezy, ze najsurowszy rezim wymiany powietrza
dzieki zastosowanym systemom filtracji powietrza zapewnia podréz w statku powietrznym, duzo
wyzszy niz koleja lub komunikacjg autobusowa. Podczas gdy miedzynarodowy ruch kolejowy podobnie
jak lotniczy jest obecnie wstrzymany, miedzynarodowy transport autokarowy nie jest poddany takim
restrykcjom i moze funkcjonowaé bez ograniczen — gdzie tu logika?

Ruch lotniczy — na razie tylko krajowy — zostat wznowiony 1 czerwca br. Wykonane dotychczas
operacje krajowe polskiego przewoznika LOT, jak wskazujg obecni tam pasazerowie, obrazuja, ze o ile
podczas startu i ladowania dostosowali si¢ oni do dyscypliny siedzenia z uwzglednieniem dystansu
spotecznego, 0 tyle podczas samego lotu wszyscy zajmowali miejsca przy oknach. Dodatkowo ok. 50
% z nich na poktadzie $cigga maseczki. Przyktad ten dowodzi, ze jedynym efektem przedmiotowego
przepisu jest ograniczenie liczby pasazerow na poktadzie samolotéw i tym samym uniemozliwienie
uzyskania normalnych warunkow funkcjonowania branzy i przyczynianie sie do jej upadku.

Panie Premierze!

Mig¢dzynarodowe Zrzeszenie Transportu Lotniczego (ang. International Air Transport
Association - IATA) szacuje, ze krajowy ruch lotniczy spadt o 70 proc. od poczatku stycznia z powodu
pandemii i ostrzega, ze globalne ozywienie lotnictwa moze przebiega¢ powolnie. U podstaw takiej
sytuacji moze leze¢ stabnace zaufanie spoteczne do podrézy lotniczych, obawa o swoje finanse
i bezpieczenstwo. Az 40 proc. respondentow, zapytanych przez IATA o to, kiedy po kryzysie powroca
do latania, odpowiedziato, ze poczekajg pot roku albo 1 dtuze;j. Juz ta sytuacja moze znaczaco wptynac
na dynamike powrotu branzy do normalnosci.

Postulujemy zatem Panie Premierze o madre i rozwazne podejscie do stosowania przepisow
i nie dziatanie nadto restrykcyjnie niz stanowig wymogi europejskie w tym wzgledzie. Wnioskujemy,
jako podpisani ponizej, 0 wykreslenie przepisu rozdz. 6 par. 17 pkt. 4 Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 29 maja 2020 r. w_sprawie ustanowienia okreslonych ograniczen, nakazéw
i zakazéw w_zwiazku z wystapieniem stanu epidemii, ktoryv ogranicza liczbe udostepnionych
miejsc w samolocie do 50%. Przy takim podej$ciu aby rachunek ekonomiczny sie zgadzal ceny
biletow lotniczvch powinny _wzrosnaé¢ dwukrotnie. To za$ spowoduje, Ze zwvyklych ludzi

i pracownikow firm dotknietvch recesja nie bedzie staé¢ na latanie samolotami.

Postulujemy réowniez o przygotowanie, wspdlnie z branza lotnicza, a przede wszystkim
przewoznikami lotniczymi, kalendarza kolejnych dzialan, w tym znoszenia lock down’u oraz
zamknigcia granic, tak by informacja ta trafila na rynek, do pasazerow i uczestnikow tego rynku,
z wyprzedzeniem, umozliwiajacym rozsadne przygotowanie si¢ do odbudowy polskiego lotnictwa
i tej, wplywajacej bezposrednio i posrednio na cala ekonomi¢ panstwa, branzy polskiej
gospodarki.
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Podpisano:

Jozsef Varadi, Prezes Zarzadu WIZZ AIR Hungary Ltd.
Michal Kaczmarzyk, Prezes BUZZ (d. Ryanair Sun)
Ton Jochems, Senior Manager Groundservices Outstations KLM Cityhopper BV

Pawel Niewiadomski, Prezes Polskiej Izby Turystyki, cztonka Europejskiej Organizacji Zwigzkoéw
Biur Podrozy Unii Europejskiej (ECTAA)

Andrzej Kobielski, Prezes Zarzadu Rady Przedstawicieli Linii Lotniczych w Polsce (BARIP)
Grzegorz Polaniecki, Prezes Zarzadu EnterAir Sp. z o.0.

Grzegorz Baszczynski, Prezes Zarzadu RAINBOW TOURS SA

Piotr Henicz, Wiceprezes Zarzadu Nowa Itaka Sp. z o.0.

Wojciech Skoczynski, Prezes Zarzadu GRECOS HOLIDAY Sp. z 0.0.

Maciej Nykiel, Prezes Zarzadu NEKERA Sp. z o.0.

Jakub Szynklewski, Cztonek Zarzadu Bartolini Air Sp. z 0.0.

Tomasz Kloskowski, Prezes Zarzadu Port Lotniczy Gdansk Sp. z o.0.

Leszek Chorzewski, p.o. Prezes Zarzadu Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa—Modlin Sp. z o.0.
Dariusz Kus, Prezes Zarzadu Port Lotniczy Wroctaw SA

Krzysztof Wéjtowicz, Prezes Zarzadu Port Lotniczy Lublin SA

Tomasz Moraczewski, Prezes Zarzadu Port Lotniczy Bydgoszcz SA

dr Anna Midera, Prezes Zarzadu Port Lotniczy £.6dz im. Wtadystawa Reymonta Sp. z 0.0.

Tomasz Kadziolka, Prezes Zarzadu Warmia i Mazury Sp. z o.0. (Port Lotniczy Olsztyn-Mazury)

Strona5z5



